
 چکیده

حكومــت تــزاری روســیه کــه بــرای ســده های متمــادی یكه تــاز و مســلط بــر دریــای کاســپین بــود، از آغــاز ســده 18 میــلادی 
در نظــام دریانــوردی خــود تغییراتــی عمــده ایجــاد کــرد و بــه صنعــت کشتی ســازی توجــه ویــژه ای را معطــوف داشــت. در 
طول تاریخ کشتی ســازی روســیه، یک کشــتی با نام »هیرکانیا« )ســاخته شــده در 1722م( و پنج کشــتی با نام »اســترآباد« 
)ســاخته شــده در 1722، 1729، 1835، 1847 و 1899م( نامگــذاری شــده اند. در مقالــه پیــش رو ضمــن ارائــه مقدمــه ای کوتاه 
در مــورد پیشــینه کشــتیرانی در دریــای کاســپین، بــه معرفــی پنــج کشــتی روســی بــا نــام »اســترآباد« خواهیــم پرداخــت. از 
میــان پنــج کشــتی روســی موســوم بــه »اســترآباد«، چهارمیــن نمونــه ی آن )ســاخته شــده در 1846م( نخســتین کشــتی 
ــناور  ــپین ش ــای کاس ــر روی آب ه ــه ب ــت ک ــار فولادی س ــتی بخ ــتین کش ــیه و نخس ــده در روس ــاخته ش ــولادی س ــار ف بخ
شــده اســت. بــه فاصلــه ی حــدود 26 ســال پــس از تاریــخ ســاخت آخریــن کشــتی روســی موســوم بــه »اســترآباد«، در پــی 
اتفاقــی مشــابه، یــک طیــاره )هواپیمــا( در ایــران بــه نــام »اســترآباد« نامیــده شــده اســت؛ چنان کــه در ســال 1304خ از محــل 
جمــع آوری اعانــه اهالــی اســترآباد، یک هواپیمای یونكرس دو نفره آب نشــین مــدل )F13( یــا )A20( از آلمان خریــداری و به 
نــام »اســترآباد« نامگــذاری شــد. تفــاوت ایــن نام گــذاری با نام گذاری کشــتی های روســی موســوم به »اســترآباد«، این اســت 
کــه در نام گــذاری کشــتی های روســی نــه اهالــی اســترآباد، نــه حكومــت اســترآباد و حتــی نــه دولــت ایــران، هیــچ نقشــی در 
ســاخت یــا نامگــذاری ایــن کشــتی ها نداشــته و مــورد دیگــر این  کــه کشــتی های مذکــور در زمــان ســاخت بــه نــام اســترآباد 
ــترآباد  ــی اس ــول اهال ــا پ ــه ب ــس از آن ک ــترآباد« پ ــه »اس ــوم ب ــرس موس ــای یونك ــه هواپیم ــی ک ــده اند. درحال ــذاری ش نام گ

خریــداری شــد، توســط دولــت ایــران بــه ایــن نــام خوانــده شــده اســت. 
ایــن مقالــه تمامــاً بــا اســتفاده از منابــع کتابخانــه ای و روش تحلیــل محتــوا تدویــن شــده اســت. متن پیــش رو محصول 
گــردآوری مجموعــه ای از منابــع فارســی و روســی اســت؛ منابع فارســی غالباً پیرامــون روابط تاریخی ایران و روســیه و منابع 
روســی، کــه بخــش غالــب منابــع را تشــكیل می دهــد، پیرامــون موضوعاتــی چــون پیشــینه کشــتیرانی روســیه در دریــای 
کاســپین، تاریخچــه صنعــت کشتی ســازی روســیه، نظــام دریاســالاری روســیه، تاریخچه کارخانــه و معدن وُوتكینســک، 
دایره المعــارف اصطلاحــات دریانــوردی و کشــتیرانی در زبــان روســی و فرهنــگ لغــات آنلایــن روســی بــه روســی، می باشــد.  
فــولادی  بخــار  کشــتی  اســترآباد-  چوبــی  بخــار  کشــتی  اســترآباد-  بادبانــی  کشــتی  کلیــدی:  عبــارات  و  واژگان 

کاســپین. در  کشــتیرانی  روســیه-  کشتی ســازی  صنعــت  هیرکانیــا-  کشــتی  اســترآباد- 

کِشتی استرآباد
نخستین کشتی بخار فولادی که روی آب های کاسپین شناور شد

   محمود اخوان مهدوی 
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 مقدمه
»اســترآباد« نــام ولایتی ســت در جنوب شــرقی دریــای کاســپین و شمال شــرقی ایــران. مرکــز ایــن ولایــت، شــهر 
اســترآباد نــام داشــت، کــه امــروزه بــا نــام شــهر گــرگان شــناخته می شــود. ولایــت اســترآباد نیــز در اوایــل دهــه 1300خ 
ــام ایــن ولایــت بــه »گرگان ودشــت« تغییــر یافــت. در  »اســترآباد و صحــرا« نامیــده شــد، ســپس در ســال 1311خ ن
پــی تغییــرات تقســیمات کشــوری ایــران در زمــان ســلطنت رضاشــاه، ایــن ولایــت ابتــدا زیرمجموعــه اســتان 
شــمال )آبــان 1316( و ســپس جــزوی از اســتان دوم ایــران )دی 1316( شــد. هم چنیــن بــه دنبــال تغییــر تقســیمات 
کشــوری در ســال 1339خ، منطقــه گرگان ودشــت زیرمجموعــه اســتان مازنــدران شــد و در ســال 1376 منطقــه 
ع و بــه اســتانی مســتقل تبدیــل گردیــد. لكــن بــدون در نظــر گرفتــن  گرگان ودشــت از اســتان مازنــدران منتــز
پیشــینه تاریخــی ســرزمین اســترآباد و گــرگان، ایــن اســتان تازه تأســیس را »گلســتان« نامیدنــد، کــه تــا امــروز نیــز 

بــه همیــن نــام شــناخته می شــود.  
جنگــی،  ســفرهای  از  -اعــم  دریایــی  ســفرهای  و  کشــتیرانی  پیشــینه  مــورد  در  تاکنــون  کــه  مكتوبــی  منابــع 
در  دقیقــی  و  کافــی  اطلاعــات  آمــده،  به دســت  کاســپین  آب هــای  روی  بــر  ســیاحتی-  و  تجــاری  دیپلماتیــک، 
آب هــای  روی  بــر  کشــتیرانی  پیشــینه  مــورد  در  دقیق تــر  اطــلاع  کســب  لــذا  نمی دهنــد.  به دســت  زمینــه  ایــن 
دریــای کاســپین مســتلزم عكســبرداری های ماهــواره ای و کاوش هــای باستان شناســی زیــرآب اســت. از آن جــا 
کــه مطالعــه و کاوش گســترده ای در ایــن زمینــه صــورت نگرفتــه و تنهــا بــه صــورت پراکنــده و اتفاقــی در برخــی 
ــا بــه گِل نشســته پدیــدار شــده اند، بنابرایــن  نقــاط ســاحلی ایــن دریاچــه نمونه هایــی از کشــتی های غرق شــده ی
براســاس داده هــای موجــود نمی تــوان اظهارنظــری دقیــق و قطعــی ارائــه داد؛ هرچنــد همیــن اطلاعــات انــدک تــا 

حــد قابــل توجهــی راهگشــا خواهنــد بــود. 
منابــع پژوهشــی معاصــر فارســی پیشــینه کشــتیرانی در دریــای کاســپین را مربــوط بــه دوران صفویــه و بعــد از 
ــه  ــدون این ک ، ب ــر ــی معاص ــع پژوهش ــی از مناب ــدم و گروه ــع متق ــی مناب ــه برخ ــت ک ــی اس ــن درحال ــد. ای آن می دانن
اطلاعــات روشــنی ارائــه دهنــد، پیشــینه کشــتیرانی در دریــای کاســپین را بــه قــرون اولیــه میــلادی مطابــق بــا دوران 
ســلطنت سلســله ساســانی در ایــران دانســته اند. در برخــی متــون جغرافیایــیِ نویســندگان یونانــی و ســلوکی 
اشــاراتی بــه دریــای کاســپین شــده، لكــن متــون یونانــیِ به دســت آمــده از دوران هخامنشــی حاکــی از آن اســت 
کــه هیچ یــک از نویســندگان، دریاچــه ی کاســپین را از نزدیــک ندیده انــد، بلكــه یــا از دیگــران نقــل قــول کــرده و 
یــا  وجــود دریایــی بســته در شــمال ســرزمین پــارس را پیش بینــی کرده انــد. متــون ســلوکی نیــز بــه دلیــل این کــه 
ــده اند،  ــراق ش ــو و اغ ــف، غل ــتخوش تحری ــكندر دس ــایی اس ــاد جهانگش ــان دادن ابع ــزرگ نش ــور ب ــه منظ ــاً ب غالب
قابــل اعتمــاد نیســتند. در ایــن میــان برخــی متــون یونانــی اواخــر دوران ســلوکی و اوایــل دوران اشــكانی اطلاعاتــی 
در مــورد دریــای کاســپین و کشــتیرانی در آن ارائــه می دهنــد. ازجملــه اســترابو در کتــاب مشــهور خــود موســوم بــه 
»جغرافیــا« بــه نكاتــی در مــورد کشــتیرانی در دریــای کاســپین اشــاره کــرده، لكــن ایــن مطالــب آن قــدر متناقــض و 
گنــگ هســتند کــه نمی تــوان در مــورد وجــود یــا عــدم وجــود کشــتیرانی در دریــای کاســپین بــه نتیجــه ای قطعــی 
، گروهــی از منابــع ارمنــی مربــوط بــه دوره هــای ســلوکی تــا ساســانی وجــود  دســت یافــت. بــه غیــر از منابــع مذکــور

دارنــد، کــه شــاید در صــورت تصحیــح و ترجمــه آن هــا، اطلاعاتــی در ایــن زمینــه به دســت آیــد!  
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آن چــه کــه بــه وضــوح و روشــنی در مــورد پیشــینه کشــتیرانی در دریای کاســپین وجــود دارد، متــون جغرافیایی قرون 
اولیــه اســلامی و نیــز منابــع پژوهشــی معاصــر روســی و اروپایــی هســتند کــه از کشــتیرانی تجــاری و نظامــی در دریــای 

کاســپین در ســده های 9 و 10 میــلادی )ســده ســوم و چهــارم هجــری( خبــر می دهنــد. 
پــس از حملــه مغــول و تاتــار در ســده ششــم هجــری )اواخــر ســده 12 میــلادی( روســیه علاقــه خــود بــه کشــتیرانی در 
کاســپین را بــرای حــدود 300 ســال ازدســت داده و بیشــتر تمرکــز خــود را بــر روی توســعه کشــتیرانی در دریــای بالتیــک 
گذاشــت. در ایــن دوران دولــت ایــران تحــت حاکمیــت فرماندهــان مغــول، بــر دریــای کاســپین مســلط بــود، لكــن 
کشــتیرانی آن هــا در ایــن دریاچــه از ســاختاری نظام منــد برخــوردار نبــوده، بــه دلیــل عــدم آشــنایی بــا علم دریانــوردی، 

تعــداد زیــادی از قایق هــا و کشــتی ها و سرنشــینان آن هــا در آب هــای کاســپین غــرق می شــدند. 
در ســال 1466م )870 ق/ 45-844 خ( یــک تاجــر روســی بــه نــام »آفاناســی نیكیتیــن«، از دریــای کاســپین عبــور کــرده، 
آذربایجــان مــدرن  بــه عنــوان ســفیر حكومــت تــزاری مســكو، اوزون حســن آق قوینلــو را در فتــح ســرزمین های 
همراهــی کــرد. ایــن واقعــه ســرآغازی بــود بــرای شــروع فصــل جدیــدی از فعالیت هــای کشــتیرانی روســیه در دریــای 
کاســپین. پــس از آن چندیــن لشكرکشــی بــزرگ دریایــی از طریــق دریــای کاســپین بــرای فتــح ســرزمین های حاشــیه 
ایــن دریاچــه صــورت گرفــت، امــا از آن جــا کــه در ایــن دوران روســیه فاقــد یــک نــاوگان نظامــی ســازمان یافته بــود، 
ایــن لشكرکشــی ها غالبــاً توســط پارتیزان هــای قــزاق انجــام می شــد. تــا این کــه در ســال 1635م )1045ق/ 1014خ( 
ســفارتی از هولشــتاین آلمــان، بــه نمایندگــی از فردریــک ســوم )فرمانــروای هولشــتاین(، بــه منظــور عبــور از دریــای 
ح کردنــد و طبــق  کاســپین بــه مقصــد ایــران، بــه دربــار میخائیــل فدوروویــچ در مســكو رفتــه، درخواســت خــود را مطــر
توافقنامــه ای قــرار شــد دولــت روســیه امكانــات و نیــروی انســانی لازم بــرای ســاخت 10 فرونــد کشــتی بــزرگ را در 
اختیــار آلمان هــا قــرار داده و در مقابــل، اســتادان و مهندســان آلمانــی نیــز فنــاوری ســاخت کشــتی های بــزرگ را 
بــه دولــت روســیه انتقــال دهنــد. در پــی ایــن توافقنامــه یــک کشــتی بــا نــام »فردریــک« ســاخته و بــه آب انداختــه 
شــد، کــه در مجمــوع 126 نفــر بــا ایــن کشــتی بــه ایــران ســفر کردنــد. امــا از آن جــا کــه در نوامبــر 1636 )جمادی الثانــی 
1046ق/ آبــان 1015خ( ایــن کشــتی در نزدیكــی ســاحل »دربنــد« دچــار طوفانــی شــدید شــده و به گِل نشســت، ســفارت 
ــا این کــه هم چنــان در پــی  ــزاری روســیه ب هولشــتاین از ســاخت 9 کشــتی باقی مانــده خــودداری کــرد و حكومــت ت
دســتیابی بــه فنــاوری ســاخت کشــتی های بــزرگ و غول آســا بــود، بــه دلیــل شكســت نخســتین پــروژه کشتی ســازی 

هیــأت هولشــتاین، علاقــه خــود بــرای ادامــه کار بــا آلمانی هــا را ازدســت داد. 
در ســال 1669م )80-1079ق/ 48-1047خ( همزمــان بــا ســلطنت الكســی میخائیلوویــچ، در پــی گســترش روابــط 
تجــاری بیــن روســیه و ایــران، ضــرورت حفاظــت از مســیر تجــاری ولــگا در دســتور کار قــرار گرفــت. بــه همیــن منظــور با 
کمــک کشتی ســازان هلنــدی، در ناحیــه کولومنســكویه روســیه )واقــع در جنوب شــرقی مســكو(، عملیــات ســاخت 
نخســتین ناوچــه نظامــی ســه دکله مجهــز بــه 20 تــوپ جنگــی بــا نــام »عقــاب« و نیــز نوعــی از کشــتی های بادبانــی بــزرگ 
آغــاز شــد، کــه تعــدادی از آن هــا تكمیــل شــده و بــه آب انداختــه شــدند. لازم بــه ذکــر اســت کــه در ایــن زمــان نــاوگان 
دریایــی ایــران در ســواحل جنوبــی دریــای کاســپین بالــغ بــر 50 فرونــد کشــتی جنگــی داشــته اســت. چنان کــه پیــش 
از رســمیت یافتــن انقــلاب دهقانــی بــه رهبــری »اســتنكا تیموفیوویــچ رازیــن« )مشــهور بــه اســتپان رازیــن( و نیــز آغاز 
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جنــگ بــزرگ دهقانــی در روســیه، رازیــن در 1668م )1079ق/ 1047خ(، بــا 24 کشــتی مســلح بــه تــوپ، بــه ســواحل ایــران 
یــورش بــرده و توانســت شــهرها و آبادی هــای زیــادی را تصــرف و غــارت کنــد. قزاق هــا زمســتان را در شــبه جزیره 
میانكالــه گذرانــده و بــا فرارســیدن بهــار 1669م )1079ق/ 1048خ( در پــی بارندگی هــای سیل آســای بهــاری، یكــی از 
کشــتی های روســی آســیب دیــد و بــه گِل نشســت.  بــه دنبــال ایــن رویــداد، نیروهــای نظامــی ایــران بــه محــل اســتقرار 
لشــكر رازیــن حملــه کــرده، قزاق هــا مجبــور بــه تخلیــه ســواحل شــمالی ایــران شــدند. ایرانیــان نیــز بــرای تعقیــب 
رازیــن و گرفتــن انتقــام از او، ناوگانــی متشــكل از 50 فرونــد کشــتی اعــزام کردنــد. امــا قزاق هــا موفــق شــدند ایرانی ها را 
در دریــا شكســت دهنــد؛ بــه طــوری کــه نــاوگان دریایــی ایــران در کاســپین تنهــا بــا 3 فرونــد کشــتی به خانه بازگشــت.

بــا آغــاز قیــام بــزرگ دهقانــی بــه رهبــری اســتنكا رازیــن در ســال 1670م )81-1080ق/ 49-1048خ(، نخســتین ناوچه هــای 
بــزرگ و مجهــز جنگــی بــا نــام »عقــاب« کــه جدیــداً توســط کشتی ســازان هلنــدی ســاخته و تكمیــل شــده بودنــد، پیــش 
ــتی ها  ــن کش ــدند. ای ــوزانده ش ــرف و س ــون تص ــط انقلابی ــد، توس ــت آورن ــی را به دس ــفر دریای ــک س ــت ی ــه فرص از آن ک
نخســتین کشــتی های نــاوگان مــدرن روســیه بودنــد کــه در همــان آغــاز تولــد، ازبیــن رفتنــد و پــس از آن درپــی جریاناتی 
چــون: تــلاش حكومــت تــزاری بــرای ســرکوب انقــلاب دهقانــی، نبرد تــاج و تخت پــس از مرگ تــزار فئودور آلكســیوویچ، 
جنــگ شــمال، جنــگ بــا ترکیــه و... ایجــاد یــک نــاوگان نظامــی مجهــز در دریای کاســپین برای مــدت 52 ســال به تعویق 
افتــاد. تــا این کــه در اوایــل ســده 18 میــلادی )اوایــل ســده 12ق/ اواخــر ســده 11 خ(، مصــادف بــا ســال های آغازین »جنگ 
ــرای  ــوئد )1721- 1700م/ 1133- 1111ق/ 1099- 1078خ(، پتــر اول دریافــت کــه ب ــوری روســیه و س بــزرگ شــمالی« بیــن امپرات
حفــظ امنیــت سیاســی و مقابلــه بــا تهدیدهــای بیگانــگان، وجــود نیــروی دریایــی ســازمان یافتــه، یكــی از ضروریــات 
امپراتــوری اوســت. از ســوی دیگــر وی اعتقــاد داشــت از بهتریــن راه هــای توســعه اقتصــادی و رفــاه مــردم کشــورش، 
تســلط بــر دریــای کاســپین و تبدیــل شــدن روســیه بــه »واســطه ی روابــط تجــاری بیــن اروپــا و آســیا« خواهــد بــود. بــه 
، پتر اول در ســال 1704م )1116ق/ 1083خ( نظام دریاســالاری را در کازان )قازان( تأســیس نموده و ســاخت  همین منظور
کشــتی هایی بــرای تــردّد در دریــای کاســپین را آغــاز کــرد. روســیه بــرای دسترســی بــه آســیای مرکــزی و هندوســتان، بایــد 
ســرزمین ایــران را پشت ســر می گذاشــت. بــه همیــن دلیــل پتــراول تصــرف تمامــی ســواحل کاســپین را هــدف اصلــی و 
اولیــه خــود قــرار داد. ایــن درحالــی بــود کــه دولــت ایــران نیــز در آن زمــان بــه دنبــال تقویــت و تثبیــت موقعیــت خــود در 
دریای کاســپین بود. در پی تأســیس نظام دریاســالاری در کازان، صنعت کشتی ســازی نیز فعالیت خود را با ســاخت 
کشــتی های بــزرگ و ناوچه هــای مجهّــز جنگــی آغــاز کــرد. ســرانجام در ســال 1722م )1134ق/ 1101خ( نخســتین نــاوگان 
منظــم و ســازمان یافته روســیه، بــر روی آب هــای کاســپین پدیــدار شــد. ناوگانــی کــه موظــف بــود تمــام قــدرت نظامــی 
دریــای کاســپین را دردســت گرفتــه و امنیــت تجــاری ایــن دریــا را بــرای روســیه تأمیــن کنــد. ایــن نــاوگان شــامل 274 
کشــتی بــود، کــه می توانســت حــدود 20 هــزار نفــر نیــروی نظامــی و 2 هــزار نفــر خدمــه و عوامــل کشــتی ها )در مجمــوع 
( را جابه جــا کنــد. لكــن بــه منظــور برقــراری ســاختاری نظام منــد و امــكان مدیریــت و فرماندهــی ایــن  22 هــزار نفــر
تعــداد کشــتی نظامــی، در 4 نوامبــر 1722 )24 محــرم 1135/ 13 آبــان 1101(، بــا فرمــان پتــر اول، »ناوگــروه نظامــی کاســپین« 
تشــكیل و یــک بنــدر نظامــی در آســتاراخان -بــه عنــوان پایــگاه اصلــی ایــن نــاوگان- تأســیس شــد. از آن زمــان بــه بعــد، 
ــر  ــمگیری را پشت س ــیار چش ــعه بس ــد و توس ــل رش ــیه مراح ــازی روس ــت کشتی س ــلادی، صنع ــده 19 می ــر س ــا اواخ ت
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گذاشــته و نــاوگان دریایــی آن نیــز روزبــه روز مجهزتــر و مدرن تــر می شــد. یكــی از نــكات جالــب توجــه مرتبــط بــا صنعــت 
کشتی ســازی روســیه در ایــن دوران، نحــوه ی نام گــذاری کشــتی های تــازه ســاخته شــده اســت. دریاســالاری روســیه کــه 
بهره بــردار اصلــی صنعــت کشتی ســازی محســوب می شــد و در رونــد ســاخت کشــتی ها نظــارت مســتقیم داشــت، در 
نام گــذاری کشــتی ها عمومــاً از دو نــوع نــام اســتفاده می کــرد: نخســت نــام شــخصیت های اســاطیری و تاریخی مشــهور 
در فرهنــگ و تاریــخ روســیه و دیگــری نــام ســرزمین های حاشــیه دریاچــه کاســپین، کــه جــزو قلمــرو روســیه بودنــد. امــا 
در ایــن دوران، کــه بــا جنــگ بــزرگ روســیه و ایــران )23-1722م(  مصــادف بــود، عــلاوه بــر نام هــای یــاد شــده، از نــام برخــی 
ســرزمین های هــدف تصــرف نیــز بــرای نام گــذاری کشــتی ها اســتفاده شــده اســت. درواقــع حكومت تــزاری با نام گــذاری 
کشــتی های خــود بــه نــام ســرزمین های هــدف تصــرف، پیشــاپیش خــود را حاکــم آن ســرزمین ها دانســته و از ســوی 
دیگــر طبــق باورداشــتی عامیانــه، زمانــی کــه می خواســتند ســرزمینی را از طریــق لشكرکشــی دریایــی تصــرف کننــد، نــام 
ــح آن  ــاپیش فات ــتی را پیش ــق آن کش ــن طری ــته، بدی ــود گذاش ــی خ ــتی های اعزام ــی از کش ــرزمین را روی یك ــان س هم
ســرزمین قلمــداد می کردنــد و بــاور داشــتند کــه ایــن کار موجــب پیــروزی آنــان در عملیــات لشكرکشــی و تصــرف آن 
ــود و ایــن نام گذاری هــا تأثیــری در  ــوارد، واقعیــت بــه گونــه ای دیگــر ب ســرزمین خواهــد شــد. هرچنــد در بســیاری از م

تصــرف ســرزمین های موردنظــر نداشــت. 
در پــی ایــن سیاســت نام گــذاری، طــی ســال های 1722 تــا 1727م )1134 تــا 1139ق/ 1101 تــا 1106خ( روســیه کشــتی هایی 
«، »ارومیــه«، »قزویــن«، »عباس آبــاد«،  بــا نام هــای »کازان«، »باکــو«، »آســتاراخان«، »ایــروان«، »ســردارآباد«، »تبریــز
ــام دارد،  ــترآباد« ن ــتی »اس ــتی ها، کش ــن کش ــی از ای ــت. یك ــه اس ــه آب انداخت ــاخته و ب ــای« و... س ــه«، »ترکمانچ »میان
کــه در طــول تاریــخ صنعــت کشتی ســازی روســیه پنــج نســل از کشــتی های روســی بــا ایــن نــام شــناخته می شــوند. 
لازم بــه یــادآوری اســت کــه در لشكرکشــی های روســیه بــه ســواحل شــرقی کاســپین کــه جــزو قلمــرو ایــران بــود، 
»کشــتی اســترآباد« نیــز شــرکت داشــت. لكــن در 12 ســپتامبر 1723 )11 ذح 1135/ 21 شــهریور 1102( پیمان نامــه ای 
غیررســمی موســوم بــه »پیمان نامــه ســن پترزبورگ«، توســط ســفیر مخلــوع ایــران )اســماعیل بیگ اعتمادالدّولــه( 
 ، بــا دولــت تــزار امضــاء شــد، کــه براســاس مفــاد ایــن پیمان نامــه ســرزمین های دربنــد، بادکوبــه، داغســتان، قفقــاز
شــروان و گیــلان کــه قبــاً توســط روســیه تصــرف شــده بــود، بــه انضمــام دو ولایــت مازنــدران و اســترآباد، بــه روســیه 
واگــذار می شــد. از آن جــا کــه طهماســب دوم ایــن پیمان نامــه را بــه رســمیت نشــناخت، روســیه نیــز هیــچ گاه 

مازنــدران و اســترآباد را تصــرف نكــرد. 
  کشتی های بادبانی و بخار روسی، موسوم به » استرآباد«

در طــول تاریــخِ صنعــت کشتی ســازی روســیه، پنــج نــوع کشــتی بــا نــام »اســترآباد« ]Astrabad[ شــناخته می شــوند، 
کــه هریــک از آن هــا بــه نوعــی جــزو نخســتین کشــتی های ســاخته شــده در نســل خــود به شــمار می رونــد. نخســتین 
کشــتی در ســال 1722م )1134ق/ 1101خ( بــا نــام »اســترآباد« ســاخته شــد. ایــن کشــتی جــزو ناوگانــی بــود کــه مأموریــت 
داشــتند ســواحل اســترآباد را تصــرف کننــد. شــاید دومیــن کشــتی موســوم بــه »اســترآباد« )ســاخته شــده در 1729م( 
نیــز بــا همیــن هــدف نام گــذاری شــده باشــد! لكــن ســه کشــتی دیگــر )ســاخته شــده در 1835 و 1847 و 1899م( هرچنــد 

کارکــرد نظامــی داشــتند، لكــن هرکــدام صرفــاً بــه یــاد کشــتی اســترآباد پیشــین، بــه ایــن نــام خوانــده شــده اند.   
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  ناوچه های »استرآباد« و »هیرکانیا« )مدل 1722م( 

نیــروی دریایــی روســیه بــا هــدف آغــاز لشكرکشــی هایی بــه ســواحل کاســپین در 23-1722م )35-1134ق/ 1102-
1101خ(، ســاخت نســلی نویــن از کشــتی های نظامــی را آغــاز کــرد. تولیــد ایــن کشــتی ها از ســال 1722م آغــاز شــده و 
تــا 1727م )1139ق/ 1106خ( ادامــه داشــت. ایــن نســل از کشــتی ها کــه در زبــان روســی بــا نــام عمومــی »هک بــوت« 
]Gekbot[ شــناخته می شــد، درواقــع ادامــه فنــاوری کشــتی های هک بــوت آلمانــی ]Heckboot[ بودنــد، کــه حتــی نــام 
ح و ســاختار ایــن کشــتی ها بــه نوعــی از کشــتی های بادبانی  آن هــا برگرفتــه از همــان نــام آلمانــی بــود. منشــأ اصلــی طــر
ــردد.  ــد، بازمی گ ــهور بودن ــكاندیناوی« مش ــا »اس ــی« و ی ــا »وایكینگ ــک«، ی ــتی های »نوردی ــای کش ــه نام ه ــه ب ــه ک اولی
: گِــرد بــودن قســمت عقــب کشــتی، باریــک بــودن عــرض کشــتی، طــول  ویژگــی اصلــی ایــن کشــتی ها عبــارت اســت از
ــب  ــه در عق ــن عرش ــرار گرفت ــق، ق ــای کم عم ــدن در آب ه ــناور ش ــدرت ش ــاد، ق ــار زی ــل ب ــت حم ــم، ظرفی ــاد، وزن ک زی
کشــتی، بادبان هــای مربع شــكل و امثــال آن. قابلیــت ایــن کشــتی ها بــرای طــی مســافت های طولانــی و مقابلــه بــا 
شــرایط آب و هوایــی ســخت و طوفانــی، موجــب شــده بــود کــه بــا گذشــت ســده های متمــادی، الگــو و ســاختار کلــی 
آن هــا کمتــر تغییــر کنــد. فنــاوری ســاخت ایــن نــوع از کشــتی ها در اواخــر ســده 16 میــلادی از هلنــد بــه آلمــان وارد 
شــده، در ســده 17 میــلادی توســط ســفارت هولشــتاین بــه روســیه وارد شــد و در نهایــت در نیمــه اول ســده 18 
میــلادی بــه تولیــد گروهــی از کشــتی های روســی منجــر شــد، کــه کشــتی اســترآباد )مــدل 1722م( از آن جملــه اســت.  
نخســتین کشــتی ســاخته شــده از ایــن نســل در روســیه، کــه نســخه اصلــی پــروژه محســوب می شــد، کشــتی 
»کلاس  کشــتی های  شــدند،  ســاخته  پــروژه  ایــن  ذیــل  کــه  کشــتی هایی  بنابرایــن  داشــت.  نــام  »آســتاراخان« 
ــد  ــد تولی ــه فرآین ــد، ک ــد ش ــتاراخان تولی ــتی کلاس آس ــد کش ــداد 41 فرون ــوع تع ــد. درمجم ــام گرفتن ــتاراخان« ن آس
آن هــا از ســال 1722 تــا 1727م به طــول انجامیــد. در فاصلــه ســال های 23-1722م تعــداد 30 فرونــد کشــتی کلاس 
آســتاراخان از خــط تولیــد بیــرون آمــده و بــه آب انداختــه شــدند. در فاصلــه ســال های 1724 تــا 1727م نیــز 11 فرونــد 
کشــتی دیگــر از ایــن کلاس تولیــد شــده و بــا ســاخت چهل ویكمیــن کشــتی از ایــن کلاس، تولیــد کشــتی های 
: 1- آســتاراخان )پــروژه اصلــی(  کلاس آســتاراخان خاتمــه یافــت. اســامی ایــن 41 فرونــد کشــتی عبــارت اســت از
2- اســترآباد 3و4- ولــكان )دو فرونــد بــه ایــن نــام( 5- گیــلان 6- گرگانیــا )هیرکانیــا( 7- داغســتان 8و9- کازان 
گراخــان  )دوفرونــد بــه ایــن نــام( 10- نپتــون کاســپین 11- ریاشــچ 12و13- آبشــرون )دو فرونــد بــه ایــن نــام( 14- آ
15- آرارات 16- زینانــوی 17و18- قفقــاز )دو فرونــد بــه ایــن نــام( 19- نیژنی نووگــراد 20- مســكو 21- ســاگوزان 22- 
ســاراتوف 23- سیمبیرســک 24- تموتــارکان 25- تساریتســین 26- شــخداگ 27و28- زینزیلــی )دو فرونــد بــه ایــن 
نــام( 29- ســنت آنــا 30- ســنت ناتالیــا 31- ســنت نیــكلاس 32- ســنت پــل 33- ســنت پیتــر 34- الگســاندر 
ماگنــوس 35- کاتریــن قدیــس 36- الیزابــت قدیــس 37- دیــودوروس قدیس 38 تا 41- چهار فروند ناشــناخته.  
کشــتی های کلاس آســتاراخان دارای 30/5 متــر طــول و 8/20 متــر عــرض بــود. بدنــه، عرشــه، دکل و بادبــان ایــن 
کشــتی ها در کازان )قــازان( و طناب هــا و لنگرهــای آن در نیژنی نووگــراد ســاخته می شــد. هرچنــد هرکــدام از ایــن 
ناوچه هــا یــا قطعــات آن هــا در یكــی از کارخانه هــای کشتی ســازی روســیه ســاخته شــده اســت، لكــن به طــور کل ایــن 

ناوچه هــا محصــول کارخانــه کشتی ســازی نیژنی نووگــراد روســیه محســوب می شــوند.      
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کلاس آستاراخان- مدل 1722م(   کشتی بادبانی »استرآباد« )

نخســتین کشــتی کــه پــس از آســتاراخان )کشــتی اصلــی پــروژه( ســاخته و تكمیــل شــد، بــه نــام یكــی از ولایــات 
شــمالی ایــران؛ یعنــی »اســترآباد« نامگــذاری گردیــد. بــه عبارتــی نخســتین کشــتی روســی موســوم بــه »اســترآباد«، 
جــزو نخســتین کشــتی های تولیــد شــده ی کلاس آســتاراخان اســت. ایــن کشــتی، نوعــی کشــتی بادبانــی ســه دکله، 
شــبیه بــه ناوچــه، بــا بندنــه چوبــی و بــدون تــوپ جنگــی بــود، کــه بــه عنــوان بخشــی از نــاوگان دریایــی روســیه، بــرای 
شــرکت در لشكرکشــی روســیه بــه ســواحل ایرانــی کاســپین در محــدوده اســترآباد، مــورد اســتفاده قــرار گرفــت. ایــن 
کشــتی روســی در ابتــدا بــرای حمــل و نقــل محموله هــا و تحویــل آذوقــه بــه اســتحكامات روســیه و در ادامــه بــرای 
امدادرســانی و حفــظ امنیــت کشــتی های هیدروگرافــی و تحقیقاتــی مــورد اســتفاده قــرار می گرفــت. ســاخت کشــتی 
اســترآباد در ســال 1722م بــه اتمــام رســیده، در همــان ســال بــه آب انداختــه شــد و در ســال 1723م، پــس از چنــد 

ســفر آزمایشــی کوتــاه و رفــع نواقــص، بــه عضویــت نــاوگان دریایــی روســیه در کاســپین درآمــد.
ناوچــه »اســترآباد« پــس از آن کــه بــه آب انداختــه شــد، ابتــدا در ماه هــای مــی و ژوئــن 1723 )شــعبان و رمضــان 1135/ 
اردیبهشــت و خــرداد 1102( از ولــگا بــه آســتراخان ســفر کــرده، ســپس در لشكرکشــی روســیه بــه ایــران )23-1722م( 
شــرکت داشــت. ســرانجام کشــتی »اســترآباد« در جریان لشكرکشــی ســال 1731م )44-1143ق(، در دریای کاســپین 

مفقــود شــد. شــاید روزی بقایــای ایــن کشــتی، جایــی در اعمــاق آب هــای کاســپین کشــف شــود. 

 

کلاس آستاراخان- مدل 1722م(   کشتی بادبانی هیرکانیا )

همان طــور کــه در ســطور بــالا یــادآوری شــد، در بیــن اســامی 41 فرونــد کشــتی هک بــوت کلاس آســتاراخان، عــلاوه 
بــر کشــتی »اســترآباد«، یــک کشــتی دیگــر بــا نــام »گیرکانیــا« ]Girkania[ وجــود دارد. در برخــی منابــع روســی، نــام ایــن 
ــر  ــه ذک ــت. لازم ب ــده اس ــت ش ــز ثب ــی ]Girkani[ نی ــرکان ]Girkan[ و گیرکان ــون: گی ــری چ ــای دیگ ــه صورت ه ــتی ب کش

ح عمومی  طر
هک بوت های روسی
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اســت کــه چــون در الفبــای روســی حــروف »هـــ« و »ح« وجــود نــدارد، برخــی واژه هــا و اعــلام غیرروســی کــه دارای حــرف 
ـــ« ]O[ جایگزیــن می شــوند. ماننــد: تهــران  »هـــ« و »ح« هســتند، بــا حــروف »گ« ]G[ و »خ« X[ و گاهــی نیــز بــا مصــوت »ُـ
(. بنابرایــن مقصــود از نام هــای گیــرکان،  ]Tegran[ )تگــران(، همــدان ]Xamedan[ )خمــدان(، هرمــز ]Ormoz[ )اُرمــز
گیرکانــی و گیرکانیــا، همــان هیــرکان، هیرکانــی و هیرکانیــا اســت، کــه شــكل یونانــی شــده ی نــام ورکان )وهــرکان(، یــا 
همــان گــرگان امــروزی می باشــد. همان طــور کــه می دانیــم در متــون تاریخــی، »هیرکانیــا« نامــی اســت کــه هــم به شــهر 
تاریخــی گــرگان، هــم بــه ایالــت و ســاتراپ باســتانی گــرگان، هــم بــه دریــای کاســپین و هــم بــه منطقــه ای وســیع کــه از 
شــرق بــه سرچشــمه های رود اتــرک در خراســان امــروزی، از غــرب بــه منطقــه المــوت در قزویــن کنونــی، در جنــوب بــه 
بخش هــای شــمالی اســتان ســمنان کنونــی و در شــمال بــه بخش هایــی از ســرزمین ترکمنســتان محدود می شــده 
اســت. بنابرایــن از آن جــا کــه منابــع روســی غالبــاً نــام هیرکانیــا را بــه عنــوان یكــی از نام هــای قدیمــی دریــای کاســپین 
و نیــز در اطــلاق بــه ســرزمینی وســیع از گیــلان تــا خراســان و از ســمنان تــا ترکمنســتان اطــلاق می کننــد؛ بــه احتمــال 
زیــاد در نامگــذاری ایــن کشــتی بــه نــام »هیرکانیــا« نیــز دریــای کاســپین و ســرزمین وســیع هیرکانیــا در جنــوب و شــرق 

دریــای کاســپین مدّنظــر بــوده اســت.
ســاخت کشــتی هیرکانیــا، هماننــد کشــتی اســترآباد، در ســال 1722م بــه اتمــام رســیده، در همیــن ســال در پایــگاه 

دریاســالاری کازان بــه آب انداختــه شــد و در ســال 1723م بــه عضویــت نــاوگان روســیه در کاســپین درآمــد.    
ناوچــه »هیرکانیــا« پــس از آن کــه بــه آب انداختــه شــد، بــه همــراه ناوچــه »اســترآباد«، در ماه هــای مــی و ژوئــن 1723 
از ولــگا بــه آســتراخان ســفر کــرده، ســپس در لشكرکشــی روســیه بــه ایــران )23-1722م( شــرکت داشــت. ســرانجام 
کشــتی »هیرکانیــا« طــی لشكرکشــی ســال 1725م )1137ق/ 1104خ( در دریــای کاســپین غــرق شــد، امــا مــكان و شــرایط 
غــرق شــدن ایــن کشــتی نامعلــوم اســت. بنابرایــن ممكــن اســت هنــوز بقایــای لاشــه ایــن کشــتی جایــی در اعمــاق 

آب هــای دریــای کاســپین موجــود باشــد!
گراخان- مدل 1729م( کلاس آ   ناوچه استرآباد )

پــس از ســاخت نخســتین ســری از هک بوت هــای روســی کلاس آســتاراخان، کــه از ســال 1722 تــا 1727م بــه تعــداد 
41 فرونــد تولیــد شــدند، در ســال 1729م )1141ق/ 1108خ( بــا ایجــاد اندکــی تغییــرات در طراحــی ســری اول )کلاس 
آســتاراخان(، دومیــن ســری  هک بوت هــا، بــا نــام »کلاس آگراخــان « تولیــد شــدند. تعــداد کشــتی های تولیــد شــده ی 
: 1- آگراخــان )الگــوی اصلــی پــروژه( 2- اســترآباد 3- نپتــون  کلاس آگراخــان 8 فرونــد و نــام آن هــا عبــارت بــود از

کاســپین 4- پیتــر دوم 5- ســنت آنــا 6- ســنت کاتریــن 7- ســنت نیــكلاس 8- ســنت پــل.     
همان طــور کــه می بینیــم، از مجمــوع 8 کشــتی تولیــد شــده در کلاس آگراخــان، تنهــا نام جــای ایرانــی کــه بــر روی ایــن 
کشــتی ها گذاشــته شــده، نــام »اســترآباد« اســت. عــلاوه برایــن، بــه غیــر از نــام آگراخــان و اســترآباد، باقــی نام هــای 
انتخــاب شــده، نــام شــخصیت های تاریخــی روســیه و نیــز چهره هــای اســاطیری و مقــدس فرهنگ مســیحی-یونانی 
هســتند. در ایــن ســری از ســاخت کشــتی های روســی، دومیــن کشــتیِ ســاخته شــده، پــس از کشــتی اصلــی پــروژه 
)آگراخــان(، بازهــم کشــتی اســترآباد اســت. کشــتی اســترآباد کلاس آگراخــان )مــدل 1729م( یــک کشــتی بادبانــی 
ســه دکله اســت کــه در کارخانــه کشتی ســازی کازان )قــازان( تولیــد شــده، دارای 24/80 متــر طــول، 7/40 متــر عــرض و 
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3/40 متــر ارتفــاع بــوده اســت. ایــن کشــتی در ســال 1729م در پایــگاه دریاســالاری کازان بــه عنــوان بخشــی از نــاوگان 
دریایــی روســیه در کاســپین، بــه آب انداختــه شــد. از سرنوشــت ایــن کشــتی اطــلاع چندانــی در دســت نیســت. لكــن 
باتوجــه بــه این کــه تعــدادی از کشــتی های کلاس هــای آســتاراخان و آگراخــان در لشكرکشــی ســال 1734م )47- 
1146ق/ 13-1112خ( شــرکت داشــته اند، اگــر کشــتی اســترآباد )کلاس آگراخــان( نیــز تــا آن زمــان غــرق نشــده باشــد، 

احتمــالاً در ایــن لشكرکشــی حضــور داشــته اســت.   
 

  کشتی بخار چوبی »استرآباد« )مدل 1835م(

بالــغ بــر یــک ســده پــس از ســاخت کشــتی های »اســترآباد« کلاس آســتراخان )مــدل 1722م( و آگراخــان )مــدل  
1729م(، یــک کشــتی بخــار ســاخته شــده در روســیه، بــرای ســومین بــار نــام »اســترآباد« را بــه خــود اختصــاص داد. 
، بــا بدنــه چوبــی، بــه طــول 29 متــر و عــرض 6  کشــتی بخــار »اســترآباد« )مــدل 1835م(، یــک کشــتی بخــار توربیــن دار
خ پارویــی )توربیــن( در دو طــرف انتهــای کشــتی، بــوده  ، مجهــز بــه یــک موتــور بــا ظرفیــت 40 اســب بخــار و دو چــر متــر
اســت. ایــن کشــتی کــه در ســال 1835م )1251ق/ 1214خ( ســاخته شــد، نوعــی هک بــوت بــا قابلیــت حمــل تجهیــزات 
کشــتیرانی و قایق هــای بادبانــی اســت. کشــتی بخــار اســترآباد )مــدل 1835م(، بخشــی از نــاوگان دریایــی روســیه در 

کاســپین بــوده اســت. 
ــی  ــا 6 م ــل  ی ــوف« در 24 آوری ــدار »بیبیخ ــد پرچم ــر ارش ــی افس ــر و فرمانده ــترآباد« زیرنظ ــار »اس ــتی بخ ــاخت کش س
1835 )25 ذیحجــه 1250 یــا 8 محــرم 1251/ 4 یــا 16 اردیبهشــت 1214( در آســتاراخان بــه پایــان رســید و در 12 ســپتامبر 
1835 )19 جمــادی الاول 1251/ 21 شــهریور 1214( بــه عنــوان بخشــی از نــاوگان امپراتــوری روســیه در کاســپین بــه آب 

انداختــه شــد. 
در طــی لشكرکشــی ســال 1837م )1253ق/ 1216خ( بــه فرماندهــی ســتوان فرمانــده »اف.آ. اوســاچنكو«، کشــتی بخــار 

ح ناوچه استرآباد،  طر
گراخان )مدل 1729( کلاس آ
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»اســترآباد« بــه منظــور مبــارزه بــا دزدان دریایــی و حفاظــت از شــیلات، بــه یــک مأموریــت دریایــی در قســمت شــمالی 
دریــای کاســپین اعــزام شــد.  

از سرنوشــت ایــن کشــتی اطــلاع دقیقــی در دســت نیســت، لكــن عمــوم پژوهشــگران تاریــخ کشــتی ها و کشــتیرانی 
روســیه، بــر ایــن باورنــد کــه در حدفاصــل ســال های 46-1845م )62-1261ق/ 25-1224خ( ایــن کشــتی بــه ســرویس 
خدمــات بنــدری روســیه منتقــل شــد و بــرای همیشــه ازکار افتــاد. ســپس حــدود 10 ســال بعــد، موتــور بخــار ایــن 
کشــتی بــه کارخانــه کاما-ووتكینســک انتقــال یافتــه و بــر روی کشــتی بخــار جدیــد فــولادی موســوم بــه »اســترآباد« 

)مــدل 1846م( نصــب شــده اســت.  
  کشتی بخار چوبی موسوم به »استرآباد« )خریداری شده از بریتانیا در 1842م(

برخــی منابــع تاریــخ کشــتیرانی و دریاســالاری روســیه، بــا اســتناد بــه اســناد و داده هــای موجود در »آرشــیو ایالتــی مرکزی 
جمهــوری اودمــورت« ، موتــور بخــار نصــب شــده روی کشــتی بخــار فــولادی اســترآباد )مــدل 1846م( را متعلــق بــه یــک 
کشــتی بخــار بریتانیایــی )بــا بدنــه چوبــی( موســوم بــه »اســترآباد« می داننــد، کــه در ســال 1842م )1258ق/ 1221خ( بــه 
، توســط امپراتــوری روســیه، از بریتانیــا خریــداری شــده اســت. طبــق داده هــای موجــود، ایــن  همــراه چهــار کشــتی دیگــر
کشــتی پــس از چهــار ســال فعالیــت، بدنــه ی آن فرســوده شــده، ســپس بــه کارخانــه کاما-ووتكینســک تحویــل داده 
شــد و موتــور آن بــر روی نخســتین کشــتی فــولادی ســاخته شــده در کارخانــه ووتكینســک نصــب گردیــد.  بنــا بــر ایــن 
اطلاعــات، تناقضاتــی در مــورد زمــان و محــل ســاخت ســومین کشــتی روســی موســوم بــه »اســترآباد« )مــدل 1835م(، 
به وجــود خواهــد آمــد. لكــن باتوجــه بــه جزئیاتــی کــه در مــورد ســاخت کشــتی بخــار چوبــی اســترآباد )مــدل 1835م( ارائه 
ج نام این کشــتی در فهرســت کشــتی های ناوگان کاســپین )در ســال 1835( و هم چنین مشــارکت این  شــده و نیز در
کشــتی در مأموریــت لشكرکشــی دریایــی ســال 1837م، نشــان می دهــد کــه در وجــود کشــتی بخــار »اســترآباد« )مــدل 
1835م( جــای هیــچ شــبهه و شــكّی وجــود نــدارد. امــا آن چــه کــه در مــورد کشــتی بخــار موســوم به »اســترآباد« )خریــداری 
شــده از بریتانیــا در 1842م(، ایجــاد شــبهه می نمایــد؛ نخســت ایــن اســت کــه در منابــع معــدودی بــه وجــود ایــن کشــتی 
اشــاره شــده اســت. دیگــر این کــه تقریبــاً بــه جــز یــک مقالــه، هیــچ منبــع دیگــری بــه ایــن موضــوع کــه امپراتــوری روســیه 
در ســال 1842م پنــج فرونــد کشــتی بخــار بریتانیایــی خریــده، اشــاره نكــرده اســت. بنابرایــن احتمــال دارد کــه اطلاعــات 
مربــوط بــه خریــد کشــتی بخــار چوبــی »اســترآباد« از بریتانیــا در ســال 1842م، سراســر غلــط باشــد. امــا بــا فــرض پذیــرش 
صحــت منبعــی کــه ایــن کشــتی را معرفــی کــرده و نیــز قبــول وجــود کشــتی بخــار موســوم بــه »اســترآباد«، کــه در ســال 
1842م از بریتانیــا خریــداری شــده، ناچاریــم بپذیریــم کــه در این جــا ســخن از دو فرونــد کشــتی اســت. بنابرایــن می تــوان 
، دو فرونــد  گفــت در تاریــخ کشــتیرانی امپراتــوری روســیه 6 فرونــد کشــتی موســوم بــه »اســترآباد«، یــا بــه عبارتــی دیگــر
کشــتی بخــار چوبــی بــا نــام »اســترآباد« وجــود داشــته اســت؛ یكــی کشــتی بخــار چوبــی مــدل 1835م، کــه سرنوشــت آن 
پــس از ســال 1837م نامشــخص اســت و احتمــالاً بــه دلایلــی پیــش از ســال 1842م بــر اثــر ســانحه ای مفقــود شــده، 
ــت.  ــده اس ــبت داده ش ــتی نس ــن کش ــه ای ــا، ب ــده از بریتانی ــداری ش ــتی خری ــه کش ــوط ب ــات مرب ــه و اطلاع ــن رفت ــا ازبی ی
دیگــری نیــز کشــتی بخــار چوبــی بریتانیایــی، کــه در ســال 1842م توســط امپراتــوری روســیه خریــداری و نــام کشــتی بخــار 
»اســترآباد« )مــدل 1835( بــر روی آن گذاشــته شــده و پــس از چهــار ســال فعالیــت، بــه دلیــل فرســودگی، از کار افتــاده 
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و موتــور بخــار آن بــه کارخانــه کاما-ووتكینســک انتقــال یافتــه اســت. از ســوی دیگــر اگــز اطلاعــات ارائــه شــده درســت 
باشــد، تاریــخ ســاخت ایــن کشــتی بخــار بریتانیایــی بایــد خیلــی پیش تــر از ســال 1842م بــوده باشــد، چراکــه همان طــور 
کــه گفتــه شــد بدنــه ی ایــن کشــتی پــس از چهــار ســال فعالیــت در آب هــای کاســپین فرســده شــده اســت، درحالــی کــه 
ایــن زمــان بــرای فرســوده شــدن بدنــه ی یــک کشــتی بســیار انــدک اســت، مگــر آن کــه ایــن کشــتی ســال ها پیــش از 
ســال 1842م در خدمــت نــاوگان بریتانیــا فعالیــت می کــرده و بعــد از آن بــه نــاوگان روســیه منتقــل شــده اســت. امــا اگــر 
بپذیریــم کــه زمــان ســاخت ایــن کشــتی بیــن ســال های 1840 تــا 1842 بــوده اســت، بنابرایــن شــاید بتــوان گفــت چــوب 

بــه کار رفتــه در بدنــه ی کشــتی، متناســب بــا آب هــای شــور کاســپین فــرآوری نشــده بــوده اســت! 

«، ذیــل خاطــرات روز 23  ایلیــا نیكولاویــچ برزیــن، خاورشــناس روس، در کتــاب »ســفر بــه داغســتان و ماوراءقفقــاز
ژوئیــه 1842 )14 جمادی الثانــی 1258/ اول مــرداد 1221( درحالــی کــه ســوار بــر »کشــتی بخــار اســترآباد« بــوده، ایــن 
کشــتی را هنــگام حرکــت از آســتاراخان این گونــه توصیــف کــرده اســت: »کشــتی بخــار اســترآباد، ســتون عظیمــی از 
خ هــا در امتــداد کشــتی، ســطح صــاف ولــگا را شــخم زدنــد، قایق هــای وحشــت زده بــا  دود را بیــرون انداخــت، چر

شــعاع های بی شــماری بــه جهــات مختلــف گریختنــد«.  
، وجــود داشــته اند، مشــخص نخواهــد بــود، کــه مقصــود  حــال اگــر بپذیریــم کــه هــر دو کشــتی بخــار چوبــی مذکــور

برزیــن کدام یــک از دو کشــتی یــاد شــده اســت!     

  کشتی بخار فولادی استرآباد )مدل 49-1846م(

ــر  ــاب روکــش فلــزی( 9/14 مت ــا احتس ــرض )ب ، ع ــول 50/29 متــر ــه ط ــی، ب ــه آهن ــا بدن ، ب ــن دار ، توربی ــار ــتی بخ ــک کش ی
ــا  ــار ب ــور بخ ــک موت ــه ی ــز ب ــتی و مجه ــی کش ــرف انتهای ــن( در دوط ــی )توربی خ پاروی ــر ، دارای دو چ ــر ــاع 3/50 مت و ارتف
، کــه از یــک کشــتی بخــار چوبــی موســوم بــه »اســترآباد« )روســی مــدل 1835م یــا بریتانیایــی  ظرفیــت 40 اســب بخــار
خریــداری شــده در 1842م( جــدا شــده و روی ایــن کشــتی نصــب شــده بــود. ایــن کشــتی نوعــی هک بــوت به حســاب 

ــرد.  ــل می ک ــی را حم ــای بادبان ــوازم قایق ه ــتیرانی و ل ــزات کش ــده و تجهی آم
چنان کــه از مشــخصات ایــن کشــتی مشــخص اســت، جــز ابعــاد و جنــس بدنــه، باقــی مشــخصات بــا کشــتی بخــار 
چوبــی »اســترآباد« ماقبــل خــود مشــترک اســت. مخصوصــاً کــه موتــور ایــن کشــتی، همــان موتــور کشــتی بخــار 

ح کشتی بخار چوبی موسوم به »استرآباد« - )مدل 1835م( طر
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پیشــین بــوده اســت. در مــورد تاریــخ تكمیــل عملیــات ســاخت ایــن کشــتی روایــات متفاوتــی وجــود دارد؛ برخــی از 
منابــع، تاریــخ ســاخت و تكمیــل و بهره بــرداری ایــن کشــتی را مربــوط بــه ســال 1845م دانســته، در ایــن بــاره یــادآور 
می شــوند: قطعــات ســاخته شــده ی ایــن کشــتی بــه کمپانــی کشتی ســازی آســتاراخان منتقــل شــده و در تاریــخ 9 یــا 
21 مــی 1845 )2 یــا 14 جمــادی الاول 1261/ 19 یــا 31 اردیبهشــت 1224( ایــن قطعــات در کمپانــی آســتاراخان مونتــاژ و 
بــه آب انداختــه شــده اســت. امــا گــروه دیگــری از منابــع، یــادآوری می کننــد کــه تمامــی چرخــه و مراحــل ســاخت ایــن 
کشــتی در یــک بــازه ســه ســاله، از ســال 1846 تــا 1849م )از 1262 تــا 1265ق/ 1225 تــا 1228خ( در کارگاه کشتی ســازی 

کارخانــه فــولاد کامــا- وُوتكینســک بــا نــام اختصــاری )KVZDZ( انجــام شــده اســت!     
برخــی منابــع نیــز در مــورد تأخیر در ســاخت کشــتی بخار فولادی اســترآباد، آورده اند: پیــش از ســال 1847م )1263ق/ 
1226خ( درخواســتی مبنــی بــر ســاخت بدنــه فــولادی و موتــور بخــار کشــتی بخــار اســترآباد و تحویــل آن بــه کمپانــی 
آســتاراخان، بــه کارخانــه فــولاد کامــا وُوتكینســک ارائــه شــده بــود، لكــن بعــداً تصمیــم گرفتــه شــد، کــه فقــط بدنــه 
ج  فــولادی در کارخانــه کامــا ســاخته شــود و موتــور و دیــگ بخــار از »کشــتی بخــار چوبــی اســترآباد« مــدل 1835م خــار
شــده و روی کشــتی جدیــد نصــب شــود. نقشــه های اولیــه ســاخت کشــتی بخــار فــولادی اســترآباد توســط وزارت 
دریانــوردی تهیــه شــده بــود، امــا زمانــی کــه ســرهنگ رومانــوف، رئیــس کارگاه کشتی ســازی کارخانــه ووتكینســک 
بــه بررســی نقشــه های موجــود پرداخــت، بــا تناقضــات و ایــرادات زیــادی در نقشــه ها مواجــه شــد، کــه ایــن بررســی ها 
بــا تدویــن برنامه هــای جدیــدی بــرای تكمیــل عملیــات ســاخت ایــن کشــتی همــراه بــود. بــه همیــن دلیــل، تكمیــل 

کشــتی بخــار فــولادی اســترآباد بــه ســال 1848م موکــول شــد. 
ح هــای کشــتی بخــار اســترآباد، در 27 فوریه یــا 11 مارس  پــس از توافــق بــر ســر تمــام تناقضــات شناســایی شــده در طر
1847 )11 یــا 23 ربیــع الاول 1263/ 8 یــا 20 اســفند 1225( هزینــه فــاز نخســت ســاخت ایــن کشــتی بالــغ بــر 14517 روبــل 
بــرآورد شــد، کــه از کل ایــن مبلــغ، 579 روبــل و 97 کوپــک بــرای چــوب و مــواد جنگلــی، 8294 روبــل و 25 کوپــک بــرای 
، 2429 روبــل و 45 کوپــک  تهیــه آهــن، 42 روبــل بــرای تهیــه مــس، 697 روبــل و 60 کوپــک بــرای ســایر مــواد مــورد نیــاز
ج عمومــی، درنظــر گرفتــه شــده بــود. در همــان  بــرای هزینه هــای کاری و اجرایــی و 2475 روبــل و 49 کوپــک بــرای مخــار
ــاب  ــه حس ــه و ب ــص یافت ــتی، تخصی ــاخت کش ــرای س ــک ب ــل و 44 کوپ ــغ 14254 روب ــال 1847 )1263ق/ 1225( مبل س
کارخانــه منتقــل شــد. در پایــان ســال 1847 )اوایــل 1264ق/ 1226خ( ســاخت بدنــه فــولادی کشــتی بخــار اســترآباد را 
آغــاز کردنــد، امــا تكمیــل ایــن پــروژه بــا مشــكلاتی جــدّی روبــه رو شــد. برخــی دلایــل بــروز اشــكال در انجــام ایــن پــروژه 
: 1- کارخانــه فــولاد کامــا هیــچ تجربــه ای در ســاخت کشــتی های بخــار نداشــت. 2- کار در زمســتان و  عبــارت بودنــد از
ج  هــوای آزاد )ســاعات کوتــاه روز و شــرایط آب وهوایــی نامســاعد( موجــب ایجــاد مشــكلاتی شــد. 3- دیــگ بخــار خــار

شــده از کشــتی قدیمــی، نیــاز بــه تعمیــرات اساســی داشــت. 
، از  در ســال 1847م مبلــغ 1292 روبــل و 28/5 کوپــک و در ســال بعــد )1848م( مبلــغ 11129 روبــل و 98/5 کوپــک دیگــر
کل بودجــه تخصیــص یافتــه، هزینــه شــد. بنابرایــن از مجمــوع مبلــغ تخصیــص یافتــه )14254 روبــل و 44 کوپــک( 
مقــدار 1832 روبــل 17/5 کوپــک صرفه جویــی شــده و در همــان ســال مبلــغ باقی مانــده بــه وزارت خزانــه داری در 
شهرســتان »ساراپولســكو« بازگردانــده شــد. لكــن، از آن جــا کــه دیــگ بخــار قدیمــی نیــاز بــه تعمیــرات جدّی داشــت، 
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در ســال 1849م )1265ق/ 1228خ(، مبلــغ 3498 روبــل و 60 کوپــک دیگــر بــرای ایــن کار اختصــاص یافــت و در مــدت 
یــک ســال به طــور کامــل هزینــه شــد. بنابرایــن به طــور کل بــرای ســاخت کشــتی بخــار »اســترآباد« مبلــغ 15920 روبــل 

و 87 کوپــک هزینــه شــده اســت.  

جزیــره  بــه  آســتاراخان  از  آزمایشــی،  ســفر  یــک  منظــور  بــه  اســترآباد،  فــولادی  بخــار  کشــتی  1848م  ســال  در 
»چتیره بوگورنــی« و ســپس در امتــداد رود ولــگا بــه کارخانــه وُوتكینســک رفــت و مجــدّداً همــان مســیر را بازگشــت. 
هم چنیــن ایــن کشــتی از ســال 1849 تــا 1852م )1265 تــا 1268ق/ 1228 تــا 1231خ( بــه مأموریت هــای دریایــی در دریــای 
کاســپین مشــغول بــود. کشــتی بخــار اســترآباد در ســال 1853م )1269ق/ 1232خ( بــه عنــوان یــک کشــتی بخــار 
پُســتی، از آســتاراخان بــه »نووپتروفســک« و شــهر »گوریــف« رفــت. ایــن کشــتی در اوایــل ســپتامبر 1856م )محــرم 
1273/شــهریور 1235( عــازم نووپتروفســک شــد، امــا در روز ششــم ســپتامبر )6 محــرم 1273/ 15 شــهریور 1235( 
دچــار طوفــان شــده و در روز هفتــم ســپتامبر هم چنان کــه درگیــر طوفــان شــدید بــود، در نزدیكــی ســاحل »کولالــی« 
ــدک  ــی آن نیــز ان ــارت مال ــی نداشــت و خس ــه خســارت جان ــه ایــن حادث ــیب شــد. البت ــار آس ــت و دچ ــه گِل نشس ب
بــود. ایــن کشــتی پــس از مــدت کوتاهــی تعمیــر شــده و بــه فعالیــت خــود ادامــه داد.  ســرانجام کشــتی بخــار روســی 
موســوم بــه »اســترآباد«، در ســال 1860م )77-1276ق/ 39-1238خ(، از مأموریت هــای دریایــی معــاف شــده و در بنــدر 

آســتاراخان پهلــو گرفــت.
فرمانــده کشــتی بخــار اســترآباد از ابتــدا )1847م( تــا ســال 1853م ســتوان آ.ن. دودینســكی بــود، کــه از 3 یــا 15 آوریــل 
1849 )از 10 یــا 22 جمــادی الاول 1265( بــه درجــه کاپیتانــی ایــن کشــتی ارتقــاء یافــت. در ســال 1856م )1272ق/ 1235خ( 
فرمانــده ایــن کشــتی ســتوان ســرگئی پتروویــچ بوچــكاروف و ملــوان آن شــخصی بــه نــام »کاپوســتین« بوده اســت. 

کشتی بخار فولادی »استرآباد«- )مدل 49-1846م(
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  چایکوفسکی و کشتی بخار فولادی استرآباد 

داســتان ارتبــاط ایلیــا پتروویــچ چایكوفســكی و پســرش پیوتــر ایلیــچ چایكوفســكی، آهنگســاز مشــهور روس، بــا 
ــر دارنــده نكاتــی از جزئیــات ســاخت ایــن کشــتی بخــار اســت،  کشــتی بخــار فــولادی اســترآباد، از لحــاظ این کــه درب

ح ایــن ارتبــاط خواهیــم پرداخــت.  حایــز اهمیــت می باشــد. بنابرایــن در ادامــه بــه شــر
باتوجــه بــه این کــه ایــده اولیه ســاخت نخســتین کشــتی بخــار فولادی روســیه، توســط ایلیــا پتروویچ چایكوفســكی، 
ح و پیگیــری شــد، بنابرایــن بــدون شــک اعتبــار ســاخت کشــتی بخــار فــولادی اســترآباد، بــه عنــوان نخســتین  مطــر

کشــتی بخــار فــولادی کــه بــر روی آب هــای کاســپین شــناور شــد، متعلــق بــه ایلیــا چایكوفســكی خواهــد بــود.
  ایلیا پتروویچ چایکوفسکی

ایلیــا چایكوفســكی در ســال 1837م ضمــن ارتقــاء بــه درجــه ســرهنگ 
دومــی، بــه ریاســت معــدن آهــن کامــا وُوتكینســک منصــوب شــد. 
آهــن ووتكینســک را  کــه وی ریاســت کارخانــه و معــدن  در دورانــی 
او رویدادهــای نوینــی در حــوزه صنعــت و  برعهــده داشــت، توســط 
معــدن روســیه رقــم خــورد کــه از آن جملــه می تــوان بــه تولیــد آهــن 
پوکــه )بــرای نخســتین بــار در روســیه(، راه انــدازی بخــش مهندســی 
مكانیــک در کارخانــه، ســاخت نخســتین کشــتی بخــار فــولادی روســی 
و... اشــاره کــرد. بنابــر تصمیــم چایكوفســكی، در ســال 1845م، کارخانه 
ــور  ج از کش ــار ــفر کاری خ ــک س ــه ی ــص را ب ــک شــش متخص ووتكینس
)انگلســتان، بلژیــک و پــروس( فرســتاد، تــا در زمینــه ســاخت کشــتی، 
زیرنظــر کشتی ســازان خارجــی تجربــه کســب کننــد. در پاییــز 1846م، 

ایلیــا پتروویــچ شــخصاً بــرای حــل مســائل مربــوط بــه ســاخت کشــتی، بــه ســن پترزبورگ ســفر کــرد و کارخانه هــای 
کشتی ســازی پایتخــت را مــورد بازدیــد و بررســی قــرار داد. در همــان ســال، یــک کارگاه کشتی ســازی، بــرای تولیــد 
کشــتی های بخــار بــا بدنــه فــولادی، در داخــل کارخانه ووتكینســک تأســیس شــد. در آغــاز مــارس 1847 بنابر دعوت 
« انگلیســی بــه همــراه دو همــكارش بــه کارگاه کشتی ســازی وارد شــدند و در 6 ســپتامبر  چایكوفســكی، »جیمــز کار
همیــن ســال، در داخــل کارگاه کشتی ســازی یــک الینــگ  شیشــه ای درخشــان و کامــاً جدید، زیر نظر چایكوفســكی 
و مهندســین انگلیســی ســاخته شــد. در پاییــز 1847، ســاخت اولیــن کشــتی بخــار آهنی در ووتكینســک آغــاز و این 

اقــدام نــه تنهــا بــرای کارخانــه  ووتكینســک، بلكــه بــرای کل منطقــه اورال بــه یــک رویــداد بــزرگ تبدیــل شــد.
ــی  ــه تازگ ــی ب ــار آهن ــتی های بخ ــارت کش ــت: »تج ــتی نوش ــن کش ــورد ای ــه  "Vyatka Provincial Gazette"در م روزنام
در کارخانــه ووتكینســک بــه عنــوان یــک آزمایــش معرفــی شــد. اولیــن کشــتی بخــار کــه اکنــون ســاخته شــده، 
کشــتی بخار اســترآباد نــام دارد، کــه متعلــق بــه بنــدر آســتاراخان اســت و جایگزیــن یــک کشــتی چوبــی بــه همیــن نــام 
شــده، کــه قبــاً ازبیــن رفتــه اســت. اگــر اولیــن تجربــه، انتظــارات دولــت را بــرآورده کنــد، کارخانــه ووتكینســک بــرای 

بنــدر بالتیــک نیــز کشــتی های بخــار آهنــی آمــاده خواهــد کــرد...«  

ایلیا پتروویچ چایکوفسکی
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در بهــار ســال 1848، اولیــن کشــتی بخــار تولیــد شــده توســط کارخانــه ووتكینســک بــه نــام »اســترآباد« و بــا قــدرت 40 
، بــا کمــک باربرهــا، در امتــداد رودخانــه وتــكا و ســیوا بــه ســمت کامــا، بــه آب انداخته شــد. اهالی روســتا از  اســب بخــار
عظمــت کشــتی درحــال حرکــت در کنــار رودخانــه شــگفت زده شــده بودنــد و بســیاری از آن هــا بــاور نداشــتند که یک 
کشــتی آهنــی بتوانــد روی آب حرکــت کنــد! یكــی از اولیــن مســافران کشــتی بخــار »اســترآباد« پیوتــر چایكوفســكی 8 
ســاله، پســر رئیــس معــدن و کارخانــه »کامــا ووتكینســک« بــود. در تابســتان همــان ســال، او در مورد برداشــت های 
خــود از اولیــن ســفر ایــن کشــتی، بــه بســتگان خــود در اومســک نوشــت: »آن روز یــک جشــن و یــک ســفر بــا کشــتی 
بخــاری کــه در این جــا ســاخته شــده بــود انجــام شــد... ایــن ســفر بــه یوســت رچكو در کامــا بــود... کشــتی بخــار بســیار 

زیبــا بــه نظــر می رســد، ســه کابیــن بــا پنجــره دارد، امــا بســیار آهســته راه مــی رود - دو مایــل در ســاعت...«.
علــت کُنــد بــودن حرکــت کشــتی، ایــن بــود کــه در آن زمــان نصــب و آزمایــش موتــور بخــار اکاترینبــورگ بــر روی 
کشــتی هنــوز نهائــی نشــده بــود. بــه هــر روی، کشــتی بخــار »اســترآباد« نــه تنهــا اولیــن »فرزنــد فكــر و دانــش« کارخانــه 

ووتكینســک، بلكــه اولیــن کشــتی بخــار آهنــی تولیــد شــده بــود، کــه بــر روی آب هــای کاســپین حرکــت می کــرد. 
 بخار استرآباد چگونه از وتکا به سمت کاما شناور شد؟ 

رودخانــه وتــكا از انتهــای محوطــه کارخانــه ووتكینســک عبــور می کنــد. ایــن رودخانــه توســط ســدی مســدود شــد، 
، هنگامــی کــه ســطح آب رودخانــه بــالا می آیــد،  کــه در آن دروازه ای بــرای عبــور کشــتی ســاخته شــده بــود. در فصــل بهــار
دروازه را بســتند و سرســره )ســاختاری بــرای ســاخت یــا تعمیــر کشــتی و بــه آب انداختــن آن( کــه کشــتی روی آن قــرار 
داشــت، پُر از آب شــد. بنابراین کشــتی ســاخته شــده شــناور شــد و از طریق دروازه ی ســد، به رودخانه ودکا و ســپس 

بــه ســیوا و کامــا بــرده شــد. در »یوســت رچما« و »گالــوو« کشــتی بخــار تكمیــل شــده و مــورد آزمایــش قــرار گرفــت.
صنعت کشتی ســازی کارخانه ووتكینســک که توســط ایلیا پتروویچ چایكوفســكی، با ســاخت کشــتی بخار اســترآباد 
آغــاز شــده بــود، تقریبــاً 80 ســال ادامــه یافــت. طــی ایــن مــدت بیــش از 400 کشــتی از انــواع مختلــف در ایــن کارخانــه 
ســاخته شــد و بــرای بیــش از یكصــد ســال، کشــتی های بخــار ســاخته شــده در کارخانــه  ووتكینســک، کــه فرزنــدان 

کشــتی بخــار اســترآباد بودنــد، دریاهــا و رودخانه هــای روســیه را از بالتیــک بــه اقیانــوس آرام پیونــد می دادنــد. 
کشــتی بخــار فــولادی اســترآباد، نــه تنهــا مــادر تمامــی کشــتی ها، قایق هــا و شــناورهای تولیــد شــده در کارخانــه 

ووتكینســک، بلكــه مــادر تمامــی کشــتی های بخــار فــولادی ســرزمین روســیه و دریــای کاســپین اســت. 
  کشتی  بخار نظامی موسوم به  »استرآباد« )مدل 1899م(

یــک کشــتی بخــار روســی کــه در ســال 1899م )17-1316ق/ 78-1277خ( در کارخانــه کشتی ســازی شــرکت ســهامی 
»ســورموو« ]Sormovo[ واقــع در منطقــه نیژنــی نووگــراد روســیه ســاخته شــد. ایــن کشــتی در اول آوریــل 1900م )30 
ذیقعــده 1317/ 12 فروردیــن 1279( در فهرســت کشــتی های »ناوگــروه نظامــی کاســپین« )KVF( قــرار گرفــت و بــه آب 
انداختــه شــد. ســپس در ژوئــن 1901م )صفــر 1319/ خــرداد 1280( بــه عنــوان کشــتی خدماتــی و کمكــی نــاوگان دریایــی 
کاســپین وارد خدمــت شــد. ایــن کشــتی تــا 12 ژوئــن 1920 )25 رمضــان 1338/ 22 خــرداد 1299( بــا نــام »اســترآباد« 

شــناخته شــده و از ایــن تاریــخ بــه بعــد، بــه نــام »علــی بایرامــوف « تغییرنــام یافــت.  
، حداکثــر ســرعت 12 گــره دریایــی )ســرعت  کشــتی بخــار اســترآباد )مــدل 1899م( بــا 2 موتــور بــه قــدرت500 اســب بخــار
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، بــا ظرفیــت جابه جایــی 410 تن بــار و 51  اســتاندارد 10 گــره(، دارای 38/71 متــر طــول، 6/71 متــر عــرض، 2/44 متــر آبخــور
نفــر خدمــه بــوده اســت. بُــرد کــروز ایــن کشــتی 500 مایــل و تســلیحات آن در ابتــدا )1900م( پنــج تــوپ 47 میلی متــری 
بــوده اســت. از ســال 1911م یكــی توپ هــای 47 میلی متــری آن برداشــته شــده و یــک گلولــه زن 7/62 میلی متــری 
جایگزیــن آن شــده اســت. آخریــن تغییــر در تســلیحات ایــن کشــتی مربــوط بــه ســال 1917م میــلادی اســت، کــه در 
ایــن ســال یــک تــوپ 47 میلی متــری دیگــر و هم چنیــن گلولــه زن 7/62 میلی متــری، از روی آن برداشــته شــده، 2 تــوپ 
75 میلی متــری جایگزیــن آن هــا شــده اســت. بــه عبــارت دیگــر ایــن کشــتی پــس از آخریــن تغییــرات تســلیحاتی، از 2 

تــوپ 75 میلی متــری و 3 تــوپ 47 میلی متــری برخــوردار بــوده اســت. 

کشــتی بخــار روســی »اســترآباد« )مــدل 1899م( در ســال 1900م )1318ق/ 1279خ( بــه آب انداختــه شــد، در ســال 
1901م )1319ق/ 1280خ( بــه عنــوان نیــروی کمكــی نــاوگان دریایــی روســیه در کاســپین فعالیــت خــود را آغــاز کــرد. از 
ــه 1911 )25  ــدری و از 25 فوری ــش بن ــتی های یدک ک ــر 1286( در کلاس کش ــعبان 1325/ 4 مه ــپتامبر 1907 )19 ش 27 س
صفــر 1329/ 5 اســفند 1289( در کلاس کشــتی پیام رســان )پُســتی( طبقه بنــدی شــد. از 31 اکتبــر 1917 )15 محــرم 
خ کاســپین درآمــد. ایــن کشــتی در 31 ژوئیــه 1918 )22 شــوال  1336/ 9 آبــان 1296( بــه عضویــت نــاوگان نظامــی ســر
1336/ 8 مــرداد 1297( توســط نیروهــای دیكتاتــوری کاســپین مرکــزی  و نیروهــای مداخله گــر انگلیســی، در باکــو 
توقیــف شــده، بــه عضویــت »نــاوگان مســاوات« درآمــد. از 28 آوریــل 1920 )9 شــعبان 1338/ 8 اردیبهشــت 1299( در 
خ بازپس گیــری شــد. از 29 مــه 1920 )11 رمضــان 1338/ 8 خــرداد  جریــان آزادســازی باکــو، توســط یگان هــای ارتــش ســر
خ آذربایجــان شــوروی درآمــد و کاپیتــان ایــن کشــتی یــک فرمانــده ســتاد آذربایجانــی  1299( بــه خدمــت نــاوگان ســر
بــه نــام »کتابچــی زاده«  یــا »کتانچــی زاده« بــود. از 12 ژوئــن 1920 )25 رمضــان 1338/ 22 خــرداد 1299( نــام ایــن کشــتی از 
»اســترآباد« بــه نــام »علــی بایرامــوف« تغییــر یافــت . از 5  ژوئیــه 1920 )18 شــوال 1338/ 14 تیــر 1299( بــا نــام کشــتی »علی 
بایرامــوف« عضــو نــاوگان نظامــی ولگا-کاســپین شــد. از 11 نوامبــر 1920 )28 صفــر 1339/ 20 آبــان 1299( از یــک کشــتی 

کشتی بخار روسی »استرآباد« )مدل 1899م(- تغییر یافته به نام »علی بایرامف« )1920م(
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کمكــی بــه کشــتی توپــدار جنگــی تغییــر یافــت و  از 5 ژوئیــه 1921 )28 شــوال 1339/ 14 تیــر 1300( بــه عنــوان یــک کشــتی 
هیدروگرافــی طبقه بنــدی شــد. از ســال 1922م )1301خ( مــورد تعمیــر و بازســازی اساســی قــرار گرفــت. از 13 دســامبر 
ــاوگان دریایــی ]MPO OGPU[ قــرار گرفــت. مجــدّداً از 17 مــی  1922 )21 آذر 1301( بــه عنــوان گشــت مــرزی در اختیــار ن
1924 )27 اردیبهشــت 1303( بــه عنــوان یــک کشــتی هیدروگرافــی، جــزو نیــروی دریایــی روســیه در کاســپین بــود. ایــن 
خ کارگــران و دهقانــان  کشــتی در 21 نوامبــر 1925 )30 آبــان 1304( خلع ســلاح شــده و از لیســت کشــتی های نــاوگان ســر
 Komstate ج شــد. سرانجامكشــتی بخــار اســترآباد)علی بایرامــوف( در ارتبــاط بــا انتقال بودجــه روســیه ]RKKF[ خــار

اوراق شــده و قطعــات آن بــه فــروش رســید. 
آن چــه در پایــان ایــن مقالــه لازم بــه ذکــر اســت، ایــن اســت کــه هرچنــد بیــن ولایــت اســترآباد )ســرزمین گرگان ودشــت 
بعدی( و تولید کشــتی های روســی موســوم به »اســترآباد« هیچ ارتباط مســتقیم و عینی وجود نداشــته، اما براســاس 
، میانــه،  نــوع نام گــذاری کشــتی های روســی کلاس آســتراخان )1722م( می تــوان گفــت ولایــت اســترآباد در کنــار تبریــز
ــتی های کلاس  ــر در کش ــوی دیگ ــت. از س ــوده اس ــیه ب ــرای روس ــت ب ــرزمین های حایزاهمی ــزو س ــن، ج ــل و قزوی اردبی
آگراخــان )1729م( غیــر از کشــتی آگراخــان کــه نســخه اصلــی ایــن کلاس بــوده، تنهــا شــهر و منطقــه ای کــه نــام آن بــر 
روی کشــتی های این کلاس گذاشــته شــده، نام »اســترآباد» بوده اســت. ســپس در ســال 1835م که نخســتین نســل 
ــتی ها  ــوع کش ــن ن ــی از ای ــه یك ــترآباد« ب ــام »اس ــا ن ــوند، ب ــد می ش ــیه تولی ــی( در روس ــه چوب ــا بدن ــار )ب ــتی های بخ از کش
اختصــاص یافتــه اســت. در نهایــت در ســال 1846م نخســتین کشــتی بخــار فــولادی کــه در صنعــت کشتی ســازی 
روســیه ســاخته شــد، بــا نــام ولایــت اســترآباد نام گــذاری شــده اســت. از ایــن تاریــخ بــه بعــد، دیگــر نــام »اســترآباد« بــه 
عنــوان نــام یــک کشــتی، جــزو میــراث معنــوی ســرزمین روســیه محســوب می شــده؛ چنان کــه در ســال 1899م نیــز 
نوعــی از کشــتی های بخــار نظامــی روســیه، مجــدداً بــه نــام »اســترآباد« نام گــذاری می شــود. از ســوی دیگــر تــا ایــن زمــان، 
ــه، بنــدر قره ســو و بخش هایــی  هم چنــان بخش هایــی از ولایــت اســترآباد، ازجملــه جزیــره آشــوراده، خلیــج میانكال
از ســواحل اســترآباد در تصــرف روس هــا بــوده اســت. امــا پــس از بــروز انقــلاب کمونیســتی کارگری-دهقانــی روســیه 
)انقــلاب اکتبــر 1917( و تأســیس اتحــاد جماهیــر شــوروی، رویكــرد کشورگشــایی دوران حكومــت تــزار کنــار رفتــه، 
پرداختــن بــه مســائل داخلی کشــور روســیه )شــوروی( اهمیت پیدا می کنــد. در ایــن دوران به منظور حفــظ ارزش های 
انقــلاب کارگــری، تــلاش می شــود کــه در نام گذاری هــا، از نــام قهرمانــان انقــلاب کارگــری اســتفاده شــود. چنان کــه حــدود 
3 ســال پــس از پیــروزی ایــن انقــلاب، نــام »علــی بایرامــوف« بــه عنــوان یكــی از مبــارزان فعــال در جریــان اســتقرار قــدرت 
شــوروی در آذربایجــان، جایگزیــن نــام کشــتی اســترآباد شــده اســت. ایــن تغییــر رویكــرد در ســاختار سیاســی-فكری 
اتحــاد جماهیــر شــوروی، کامــاً در قــرارداد 26 فوریــه 1921 )7 اســفند 1299( بیــن اتحــاد جماهیــر شــوروی و کشــور ایــران 
مشــهود اســت؛ در ایــن قــرارداد شــوروی ضمــن این کــه متعهــد شــده سیاســت متجاوزانــه خــود را در ایــران خاتمــه 
دهــد، تقریبــاً از 90 درصــد امتیــازات خــود در ایــران گذشــته و تمامــی قراردادهــای پیشــین بیــن روســیه و ایــران را لغــو 
کــرده اســت. درواقــع ایــن نخســتین قــرارداد منصفانــه بیــن ایــران و روس هــا بــود و طبــق آن تهــران از منافــع بیشــتری 

نســبت بــه مســكو برخــوردار می شــد. 
:  منابع در دفتر نشریه موجود است.    تذکر


